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\\vlf.) Generali

a) L'errore umano contribuisce all’ 80% negli incidenti di navigazione e . in
molti casi le,mfor\mazmnl che avrebbero pofuto F;revenlre I'incidente eranc
dlsponlbnle ,ma non sorj’o“state utilizzate dai responsablll per la navigazione
b)La maggior parte degli incidenti avviene a causa di semplici errori nell'usa
di apparécchiature di navigazione e di interpretazione delle informazioni.* ¥
disponibili, piuttosto che a causa di eventuali deficit di competenze di base
sulla mgngazione o la capacita di utilizzare le attrezzature.

| comandanti, gli skipper e gli ufficiali addetti ai turni di guardia devono
prendere i seguenti provvedimenti per assicurare che sono consapevoli nel
ridurre i rischi a cui sono esposti:

a) assicurare che tutte navigazione della nave é prevista con sufficiente
precisione con i piani di emergenza adeguati ;

b) garantire che vi sia una organizzazione sistemica del ponte facendo:

i) una riunione attenta degli interessati alla navigazione della nave;

ii) uno stretto e costante monitoraggio della posizione della nave,

iii) un controllo incrociato delle singole decisioni umane in modo che gli
errori possano essere rilevati e corretti il piu presto possibile;

iv) le informazioni disponibili da valutazioni di altro traffico vengano
utilizzate per assicurarsi contro I'eccesso di fiducia, tenendo presente che le
altre navi possono cambiare la rotta e / o velocita

c) assicurare che l'uso ottimale e sistematico di tutte le informazioni é fatto
appropriatamente e che esso € messo a disposizione del personale di
navigazione, e

d) garantire che le intenzioni di un pilota siano pienamente comprese e
accettabile per i}_personale di navigazione della nave

Khasab




Pianificazione del viaggio

2.) La responsabilita della 3.) Principi di progettazione
pianificazione del viaggio Voyage Planning
Nella maggior parte delle navi Le quattro fasi di valutazione,

d’altura il comandante delega.lz
responsabilita iniziale perSSran

pianificazione, esecuzione e
monitoraggio logicamente si

preparazione del piano alig Blers ™ P 8susseguono. Una
. L] L] LY o =T JMa .':'I'_.‘H ~ e 5 r & Jiv . .
di rotta. Sui vasc.elll, PIU PIESS: s i S evalutazione di tutte le
comprese le navi da pescagy v informazioni disponibili deve
comar:dante o Sk'EFIN:r S5 6. ﬁessere effettuate prima che
avere la responsabiiita dirg " ' piani particolareggiati
razione della MPMET ek
dellafprepa del bee g . ~ possano essere redatte e una
planiticazione del viaggio A R  bozza del piano va fatta
della partenza I’ ufficiale dirotta &= & © prima che vengano decise le
preparecrla il piano dettaglia g = S .. operazioni tattiche per la
viaggio da ormeggio a ormeggio = L & a5 esecuzione . Una volta
attenercildoil aISIe !rdlcatzu;_ AL raguee e-TEh ~ _cheil piano e le modalita
comandante. Se il porto el 7k fem
destinazione non & noto o' =~ e troras dec(;se’ II
monitoraggio deve essere
successivamente cambiato, |'ufficiale effettuato per assicurare che
di rotta deve estendere o modificare il piano venga eseguito.

il piano originale opportunamente
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4.) Valutazione

e il processo di raccolta di tutte le informazioni utili al viaggio proposto, tra cui accertamento dei rischi e la valutazione
della sua criticita. Nelle indicazioni vanno elencati i punti che devono essere presi in considerazione.

Una valutazione complgssi sy ' _ TSt pefuiaendi rotta e tutti gli
ufficiai di coperta ed a i rat Rl pertinenti. Tale
valutazione preparera one di pericolo
che si potranno incont YD = D presente il
pescaggio della nave c: Kk nave, la sua
attrezzatura e qualsias lizio ¢ f ono essere
ammessi nelle varie se Gibraltar

Una volta che una valu
delega del comandantg
Il piano dettagliato de
acque in cui un pilota s
Le rotte del caso devo
di errore ammissibile.
Particolare attenzione
I'esistenza di un perico
La rotta prevista deve ¢
Un percorso piu lungo € > ¥ r e BLiary
La possibilita di avarie ' ‘ o e essere
trascurato.

cazione, su
cEqd anche tutte le
nto dei margini

segnalare

brtunita.
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4.) Valutazione

Le ulteriori informazioni che devono essere marcate sulla carta sono:

Tutti gli oggetti radar-visibile e RACONSs, che possono essere utilizzato per fare il punto nave.

Ogni segnalamento sul percorso.

Devono essere segnati i TCU \% FEMIRRELT cla punti
cospicui che delimitano Quando non
sono disponibili segnal OO i limitare
percorsi e lati dove la ng s
E’ consigliabile tracciare & un sistema di
cartografia elettronica p St cf p cartacee. Nei
casi in cui dati vettoriali G i dati ENC per il
viaggio della nave, essi ali ed aggiorna-
te (DCR) puo essere ut gio e il monito-
raggio della rotta. | peri : . e utilizzano i
dati di riferimento non ] WER ey d azione.

A seconda delle opport e visibili punti
sulla carta da utilizzare amente su un
ECDIS o RCDS se usati. | pok del ponte e
utilizzati opportuname guardia, senza la
necessita di consultare |
Informazioni aggiuntive
registrato anche essi ne
E 'improbabile che ogni dettaglio deI viaggio sara stato anticipato, in particolare nelle acque con pilotaggio.

Molto di cio che sara stato programmato potrebbe essere adattato o modificato dopo I'imbarco del pilota.

Questo nulla toglie al valore reale del piano, che é quello di tracciare in anticipo, aree in cui la nave non deve andare ed
evidenziare le opportune precauzioni che devono essere presi, e per segnalazioni precauzionali sulle zone di pericolo che
la nave potrebbe attraversare.

, devono essere



5.)

L'esecuzione
del piano di viaggio
completato deve
essere effettuata
tenendo conto dei
fattori elencati nel-
le Linee Guida. Il
Comandante deve
tener conto di
eventuali circostan-
ze particolari che
possono insorgere,
come i cambiamen-
ti delle condizioni
meteo, che posso-
no richiedere di
sottoporre il piano
a revisione o
variazioni.

Pianificazione del viaggio
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controllo
6.) Il controllo del progredire della nave lungo il percorso pianificato & un processo continuo. L'ufficiale
di guardia, ogni volta che e in dubbio sulla posizione della nave o sul modo di proseguire il viaggio in corso,
deve contattare immediatamente il comandante e, se necessario, adottare le misure appropriate per la
sicurezza della nave.
Le prestazioni di apparecchiaturg’de
entrare in acque con limitazioni
E opportuno avvalersi di tutti gli
posizione, tenendo presente i se
a.) le posizioni ottenute dai sistemidiposSiFinhamento ele od jESEsere controllate regolarmente
da rilevamenti visivi e osservazigfii gt | > 3
b.) I punti nave visivi devono, se|jgo:
c) segnalamenti sul percorso, rilgy

ma della partenza, prima di
nti durante tutto il viaggio.
otata per il controllo della

di luoghi di posizione;
B2za sul radar possono essere di

grande aiuto; NN
d.) E 'pericoloso affidarsi esclusi ite'a 1S ) an etinico;
e.) I'ecoscandaglio fornisce un v controllo de ) per il ptintéinave;

ere utilizzate come guida
#'gueste circostanze, la loro

f.)le boe non devono essere us
guando i segnalamenti di terra s
posizione deve prima essere co ‘
g) le posizioni segnata di impiantiofishore flecenti avvisi di navigazione;
h.) il funzionamento e la corretta“ettara/des e SSere tenuta sotto controllo;
i.) si deve tener conto degli eventuali errori del sistema e |’ accortezza e la precisione delle posizioni
visualizzate dal sistema di posizionamento elettronico, e

j.) la frequenza con la quale deve essere determinata la posizione della nave deve essere prevista per ogni
tratta del viaggio.



Pianificazione del viaggio

controllo

Ogni volta che il punto nave e segnato sulla carta in uso,devono essere segnate le posizioni
stimate future a regolari int DIS 0 RCDS attenzione
deve essere prestata per gare psizioni e distanze future
e che la prossima carta puo
Possono essere utilizzati sul j§8 2lla nave l'uso di
indicizzazione parallele, che[EZuiis sem; 1 llitoraggio continuo
perché una nave mantenga r:o e sttd nella acgd ¥eattc. lindicizzazione
parallela puo essere utilizzatefn: iasi 5 lar sono disponibili
bersagli cospicui per la naviga stahtemente la posizione
della nave relativa a un tale ilido controllo sullo stato
di avanzamento della nave ¢
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7.) Pilotaggio

Il Piano comprende il viaggio dal molo di attracco a quello di arrivo e comprende pertanto la
fase di pilotaggic : ;
| piloti danno un
all'approccio dei g
di navigazione dé Dopo l'imbarco
del pilota sulla n ere consig | che di manovra
e dei dettagli di | e/ Bfe chiaramente
consultato sul pi
L'obiettivo gene
pilota & piename 1to dal e
Si richiama I'atte
"Nonostante i dc
responsabile del ave. Egli deve
cooperare strett; ; | | ollo att izione della nave
e su i suoi movi jubb loniidel pilatad¥e intehziont=geve chiedere
chiarimenti al pllota e se il dubbio esiste ancora deve avvisare il comandante e prendere
immediatamente tutte le iniziative necessarie prima che il comandante arrivi'

i
Bonifacio

jue delimitate e
bilita del team

va il
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1 Obiettivi

1.1 Lo sviluppo di un piano di viaggio , nonché lo stretto e continuo monitoraggio del procedere
della nave e la posizione d ' damentale importanza
per la sicurezza della vita azione e la tutela
dell'ambiente marino.
1.2 La necessita di pianifi§
che possono impedire la na
impedire |la navigazione di
Questi fattori devono essejés
successivo monitoraggio défl
1,3 La pianificazione del v
informazioni rilevanti per
viaggio tutto o tratta dal
richiedono la presenza di ¢
avanzamento della nave. Q
seguito analizzate.

. Ci sono diversi fattori
fattori che possono
portano carichi pericolosi.
del piano e nel

oeé la raccolta di tutte le
one dettagliata del
quelle aree che

aggio dello stato di

e del passaggio sono di
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2 Valutazione
2.1 Tutte le informazioni utili per il viaggio previsto devono essere considerate:
.1 La condizione e lo stato della nave, la sua stabilita, e il suo equipaggiamento; le limitazioni di alcune attivita; il suo
pescaggio per la navigazione e l'accesso ai porti; i dati per la sua manovra, compreso eventuali limitazioni.
.2 tutte le particolari caratteristiche del carico (soprattutto se pericolosi), e la sua distribuzione,
Stivaggio e rizzaggio a bordo della nave;
.3 la valutazione sulle condizio
4 necessita di aggiornamento ¢
merci;
.5 La giusta idrografia con le sc
naviganti ed avvertenza dispo : YA T
.6 Idonei ed aggiornati portola Vllanaita oft:1\% S
.7 tutte le informazioni aggiun avjr B 2 e
a)eventuali informazioni delle
b) atlanti e tavole delle corrent
c) i dati climatologici, idrografiq
d) disponibilita di servizi metec
e)esistenza di sistemi di canaliz
tutela dell'ambiente marino;
f) volume di traffico che puo eg
g) 'obbligo di eventuale pilot
scambio di informazioni traiil c
g)disponibilita di informazione \
di organizzazioni di emergenza e attrezzature a terra in risposta ad emergenze e
h) ogni informazione aggiuntiva pertinente al tipo di nave e al suo carico, le particolarita delle aree che la nave attraversera,
e le caratteristiche del viaggio da intraprendere.
2,2 Sulla base delle suddette informazioni, va fatta la valutazione complessiva del viaggio previsto. Tale valutazione deve
fornire una chiara indicazione di tutte le zone di pericolo; di quelle aree dove sara possibile navigare in sicurezza, comprese i
tratti di traffico canalizzato esistenti, dei sistemi di rapportazione e servizi radio per il traffico marittimo e tutte le aree
marine in cui bisogna applicare particolari norme di protezione dell’lambiente.

dere il viaggio .
J’equipaggio,i passeggerio le

, honché tutti i gli avvisi ai

fleteorologica;

@co marittimo, e misure di

[@sbarco del pilota compreso lo
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3 Pianificazione

3.1 Il piano di viaggio dettagliato deve includere i seguenti fattori:

*segnare la rotta previsto o la traccia del viaggio su apposite carte a scala adeguata: la rotta vera o la traccia del
percorso pianificato deve essere tracciata, cosi come tutte le zone di pericolo esistente, le eventuali zone di
separazione di traffico, i sistemi di rapportazione, le zone di traffico controllato con il VTS, e le aree marine dove si
applicano particolari regole per la protezione amblentale

*i principali zione, e la
d sola’d )

sleliz¥dlels[s e ll'ambiente marino durante il viaggio prev;§‘t‘o“"’c d : essere inclusi, ma non eshus"ﬁﬁa ente:

’la veI00|ta | S|curezza In rapporto alla vicinanza di pencoh pe’ﬁ_u _ ammato, le

di rifugio o Verso un ancoragglo sicuro in caso di emergenza che richieda I'abbandono del piano, tenendo conto
della esistenza di adeguate capacita di risposte e attrezzature per fronteggiare le emergenze a terra, della natura
del carico e della stessa emergenza

3.2 | dettagli del piano del viaggio devono essere chiaramente contrassegnati e registrati, appropriatamen-
te, su carta e in un piano di viaggio su un notebook o sul disco del computer

3,3 Ogni piano di viaggio, nonché i dettagli del piano, devono essere approvato dal comandante della nave
prima dell'inizio del viaggio.
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4 Esecuzione

4,1 Dopo aver messo a punto il piano di viaggio, non appena il tempo di partenza e il
tempo stimato di arr SHeY il viaggio deve
procedere in confor
4,2 fattori che devq
decisioni nel merito 5 DT g
1 I'affidabilita e la c¢ ; e della-Have;
.2 previsioni di arrive : $s0:
.3 condizioni meteor
frequenti periodi di g
canalizzato S Morna
4 Luce del giorno m uio, del
le ripercussioni che
.5 condizioni del traf
4.3 E'importante g
previsioni di visibilit ‘
con mezzi visivi,specie in punti critici, rappresenta un riferimento essenziale del viaggi e
rappresenta un rischio inaccettabile per la conduzione in sicurezza del passaggio, e quindi
se quella sezione del passaggio deve essere tenuta in particolare considerazione. Il
comandante deve anche considerare in quali punti specifici del viaggio ci puo essere la
necessita di utilizzare ulteriori personale sul ponte o tra il personale della sala motori.

del piano, o

pssate da
e di traffico

, honché tutte
punto nave , e
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5 Sorveglian assar
5.1 |l piano ¢ sul po
consentire al a
Immediato e PO
5.2 Il progre [tasalprene di viaggio
devono esse f f0rati-dililic le modifiche
apportate al | e pri ee guida e
chiaramente

)UO essere
e essere
» della

N.B. Se un viaggi
proseguito in
comunicato o
nave.(sms).



Pianificazione del viaggio
Pianificazione del viaggio e rappresentazione della carta elettronica e Sistema d’informazione
ECDIS e un sistema approvato da un’ autorita governativa, consistente in un tipo di hardware e software
che usa un sofisticato database contenente idrografie e ulteriori informazioni per la navigazione. Questi &
combinato con satelliti ed altri S|stem| d| Iocallzzazmne e con un |mp|anto deIIa nave sistemati sul Ponte
della nave. ECDIS co ||’y li guardia gy Drso programmato,
percorrere la giusta r 514 pré ; d eventuali pericoli
per la navigazione.
La pianificazione del
del sistema cartaceo
da un Istituto idrogra
coperte dal sistema so, I'apparato ECDIS
puo essere usato con : ormalela; ta usa s BSeéntazione digitale.
L'IMO consente alle 2.con YnsistemaBEDIS di non, essel §GlESR88 rte tradizionali
richieste dalla norma | ' assefe autorizz ' ita competenti
Quando e in uso I'ECL ¥p zona di sicurezza
intorno alla nave per nosdeleix | : ‘ urezza sull’ECDIS
permette al marittim gliere Uil isoba 356" idenzi; a8coadria con una serie di
possibili allarmi). Se | atti : cure proibita o
specificamente definii@#com tire
automaticamente di €frari , , P plessita del sistema,
I'ufficiale di navigazi re segifire ddestra pinttrezzate con’ECDIS e seguire annuali
aggiornamenti.

=LDIS in sostituzione
T vettoriale emessa
del mondo non

Okanafartar

Gli ufficiali addestrati devono decidere quale sia il giusto sistema di allarme ed i parametri
della navigazione adatti alle caratteristiche della nave nelle situazioni prevalenti.
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Carta Elettronica Vettoriale (ENC). LENC sono carte vettoriali conformi alle
specifiche proposte dall’Organizzazione Idrografica Internazionale. L' ENC sono tracciate da
un database di termini individuali (oggetti) di una carta digitalizzata che possono essere
rappresentate su uno schermo come una carta idrografica.
Quando sono usate in un sistenjenem

rappresentare I'immagine di ung Gak
dati. ENC sono intelligentemejitéis , -
per dare i giusti allarmi di peric@l HIGVBNBIIIX el alla posizione della nave.

lati sono uniti per
ombinazione selezionata dei

v risirkaya rfumkoy,
> - .

no conformi ai modelli dell’IMO,
ma sono riprodotte da una scan ~. ' :;" a carta tradizionale. Il file
ett: avigagibne quando anche il punto

0 essere mostrato. Dato che
 cartacea essa non ha
iterrogata. La risoluzione IMO

h vettoriale in mancanza di

b bisogna sia attrezzato con

nave, derivante in genere da un
I'immagine é solo una fotocopia ofi
intelligenza propria. Oltre che V
MSC.86(70) consente all’impiantgy
carte digitali: In definitiva, quan
una appropriato assortimento di id

rograrie cartacee aggiornate.



VOYAGE / PASSAGE PLAN
VESSEL: DATE:
FROM:

Pianificazione del viaggio

VOYAGE NUMBER:

TO:

CHARTS TO USE:

LIST OF LIGHTS: |

SAILING DIRECTIONS:

LIST OF LIGHTS, RADIO AIDS & FOG SIGNALS:

PILOT CHART ATLAS:

EQUIPMENT:

PLAN PREPARED BY:
2nd Officer
PLAN REVIEWED BY:

APPROVED BY:

PLAN REVIEWED BY:

VHF CHANNELS:

PLAN REVIEWED BY:

Master

GYRO ERROR: (EAST / WEST)

Chief Officer

3rd Officer Chief Engineer
Chart | WP | Waypoint | Waypoint | Course Dist. To | Dist. To Go | Min. Dist. Fix Primary [ Secondar | GMDSS | Remarks &
No No. | Latitude | Longitud | (RL/GC) | Next WP | Pilotto Exp. From Frequ. | Fix y Fix Info. Instructions
e Pilot Depth Shore Method Method
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La regolamentazione del traffico.
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per motivi di sicurezza, dalle compagnie di pavigazione che gestivano navi da passeggeri ||
attraverso I'Atlantico del Nord. Disposizioni #tmateria furono successivamente incorporate el
onvenzione SOLAS originaria. 1
Gli S¢hemi di separazione del traffico e altri sistemi di organizzazione del traffico delle navi sona
state iRtrodotte nelle aree del mondo piu conge iLl e dal traffico navale, e il numero di r
collisionj e incagli & stato dkasticamente rldott

sistemi di canalizzazione/gel t afflco | iribuiscono atfa sicurezza della vita um;lﬁpa
h_mare, alla sicuzza e all'efficienza deIIa - e / oallat teIa dell'ambiente marin
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Pianificazione del viaggio
La regolamentazione del traffico.

Una nave deve usare un sistema di canalizzazione del traffiCco obbligatorio per le navi
funzione della loro categoria o delle merél.trasportate e in conformita con le disposizion
vigenti in materia, a meno che non vi sianootivi validi per non usare questo particolar
wa di canalizzazione del traffico. Qualsias|{ motivo devonp essere registrati nel regi
pellexpavi

Nessunadisposygi fegofBTel ivi oribntamenti e criteri
pregmudlc no i dittti ' Ndiri ern(é}lonmeosecondoi
regi idici .9 g Az Thte‘f“ﬁ%t?‘i‘ nale® deheratte marittime]

s
/\ T \Alr-.nx:uld.urtcum doa

gi
hegli %ﬁu i : ®

| aregola 2l COLREGSs pi“% atfbndo ﬁelle navi dhrame*a“ﬂawgazmne attrav
Lﬁ,&ﬁ%l di se%azrone delctratff o'jé' Qttatl déH’TM'“' o). e komd,

CoSi GO e perlregimi dlﬂbp@%\’zlcfm,é*.tifafl S
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sopratthittd delle navida-¢i W Eapacia ¢
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La regolamentazione del traffico.

regime di separazione del traffico: una misura di organizzazione del traffico finalizzato alla

r?au{zli, compresi quelli che formano le zone

zona g linea di separazione: una zona o linea ¢
procedono in direzioni oppQste o'g pure che separa una corsia di traffico
zona di mare adiacente, o designate per particolari classi di navi c

Iare [ una corsia di trafﬁ#

*‘LA urgh

circolare

all:

che
J
3

irco ' ro lir 2 ; : y

zona cast%'a\s( v ficata tra |_! con flne. verso’ terra di ‘un riegl’meJm
separazione del trafflcoe la coggga%.a h@cente s I e 1
rottaraccomandata un: per%rgo?iljarghezza on defi ito, per Pus sito, che
X ] L s

' esstegna*lT) da boe di m%izerla; c?.}“ ; ol |
) oJ: ;-(ﬁ- su acq ¢ profonde: un I ntroglmltl definiti, ‘
esperla profondltacdel "sﬂ'q assenza di.ogg t;iﬁommer5| ('
grea di precauzione; ulfxp sfpa2| e -uiit& i definiti i \' Y “n Vi dev re con parti o
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La regolamentazione del traffico.

Organizzazione del Meteo <,
e condizioni meteo possono ondizionare |
nave, e nel 1983 I'MO ha adottato la risoluzione A.528 (13),

racc mandazmne sull’ s strada erjto Meteo, che riconosce ch

traff rso il quale
F evitare il cattivo
{ somanda ai-governi di

ConS|gI|ar le.navi‘Battenti-1a Ioro bandlera §u|la dlspbhibrllta di
|nforma2|on| meteo cpéﬂaécanahzzhzmne del traffl

|
navigazione di uA
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